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Verfiigung
vom 30. Januar 2024/Scon Nr. 100’873

Verkehrsanordnung Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h

Auf Antrag der Gemeinde Andelfingen vom 13. November 2023 sowie in Anwendung von Art. 3 des
Bundesgesetzes liber den Strassenverkehr vom 19. Dezember 1958 (SVG), Art. 108 der Signalisa-
tionsverordnung vom 5. September 1979 (SSV) und der kantonalen Signalisationsverordnung vom
21. November 2001,

verfligt die Kantonspolizei:

|  Andelfingen
Auf folgendem Streckenabschnitt wird zur Verbesserung der Sicherheit die signalisierte Inner-
orts-Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h festgelegt (bisher HG 50 km/h).

- Landstrasse ab Hausnummer 49 bis Hausnummer 32

Il Signalisation
Signale: 2.30 (Hochstgeschwindigkeit 30 km/h)
2.53 (Ende der Héchstgeschwindigkeit 30 km/h)
Standorte: Gemass den Ausflihrungsplénen Ingenieurbiro biro widmer ag vom
02.06.2023
Ausflhrung: Normalformat; R2 stark retroreflektierend
Temporare wahrend 30 Tagen

Signalisation: 1.30 Andere Gefahren mit Zusatz 'Neu 30 km/h'

Die Signalisation wurde in Absprache mit Vertretern der Gemeinde Andelfingen festgelegt.

Il Die Verkehrsanordnung (Ziffer | und VII) ist durch die Kommunalbehérde vor der Signalisation
im amtlichen Publikationsorgan der Gemeinde, geméss beiliegender Textvorlage, bekanntzu-

geben.
Das mit dem Publikationsdatum versehene Inserat ist der Kantonspolizei Zirich, Verkehrspoli-
zei-Spezialabteilung, Postfach, 8010 Zirich, zuzustellen.
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Die Verkehrsanordnung wird erst nach der amtlichen Veréffentlichung und nach unbenitztem
Ablauf der Rekursfrist mit dem Aufstellen der Signale rechtsgliltig.

Die Signalisation der Verkehrsanordnung ist Sache der Kommunalbehérde und darf frihestens
40 Tage nach der Verdffentlichung vorgenommen werden, wenn die Anordnung rechtsguiltig
geworden ist.

Die Kantonspolizei Ziirich ersucht um schriftliche Bekanntgabe des Signalisationsdatums.

Zuwiderhandlungen gegen die rechtsgltig signalisierte Verkehrsanordnung haben ein Strafver-
fahren wegen Verletzung der Verkehrsregeln gemass Art. 27 Abs. 1 in Verbindung mit Art. 90
SVG zur Folge.

Gegen diese Verfligung kann innert 30 Tagen, von der Mitteilung an gerechnet, bei der Sicher-
heitsdirektion des Kantons Ziirich, Rekursabteilung, Postfach, 8090 Zirich, Rekurs eingereicht
werden. Die Rekursschrift muss einen Antrag und dessen Begriindung enthalten. Die angefoch-
tene Verfiigung ist beizulegen oder genau zu bezeichnen. Die angerufenen Beweismittel sind
genau zu bezeichnen und soweit méglich beizulegen.

Das Rekursverfahren ist kostenpflichtig; die Kosten hat die unterliegende Partei zu tragen.

Samtliche im Widerspruch mit dieser Verfligung stehenden Verkehrsanordnungen sind aufge-
hoben.

Schriftliche Mitteilung an:
- Gemeinde Andelfingen, Gemeinderat

Kantonspolizei Ziirich
Chef Verkehrspolizei-Spezialabteilung

Digital unterschrieben van

Sandmann Sandmann Thomas KTWZIG
Thomas KTWZ|G Datum: 2024013010:51:46

+01'00

iV Thomas Sandmann, DC Verkehrsanordnungen
Martin Klbler
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Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Héchstgeschwindigkeit 30 km/h" 1

AUFTRAG

Die Gemeinde Andelfingen hat unser Bliro beauftragt, basierend auf den Untersuchun-
gen aus dem Jahre 2019 (siehe Bericht "Analyse der Verkehrssicherheit im Zentrum"
vom 28.08.2019) die Machbarkeit und Zweckmassigkeit einer Streckensignalisation
"Hochstgeschwindigkeit 30 km/h" auf der Landstrasse zu prifen.

Legende

e

1. _' Untersuchungsgebiet
": _:! bestehende Tempo-30-Zone

P

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet, bestehende Tempo-30-Zone
und Messquerschnitte
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Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Héchstgeschwindigkeit 30 km/h" 2

GESCHWINDIGKEITSMESSUNG UND VERKEHRSZAHLUNG

An zwei Zahlstellen (siehe Abbildung 1) wurden die Fahrzeuge gezahlt und die Ge-
schwindigkeiten mit einem automatischen Radargerat, welches unauffallig am Strassen-
rand montiert wird und die Geschwindigkeit jedes durchfahrenden Fahrzeuges regis-
triert, erfasst.

GESCHWINDIGKEITSNIVEAU

Die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen sind in der folgenden Tabelle zusam-
mengestelit:

Tabelle 1: Gemessene Geschwindigkeitsniveaus

S : e Geschwindigkeitsniveaus
: eitraum der nza km/h
Messont Fahrtrichtung Messung Mossweria [ ]
Vso Vs
Siliden 27.04. —30.04.2018 3700 35 41
1 Landstrasse 32
Norden 27.04. —30.04.2018 3700 34 40
, | Landstrasse (Hone | Nordosten |30.04.-08.05.2018| 17600 40 45
SHEhigasseHE) Stidwesten |30.04.— 08.05.2018| 18100 39 44

Vso: 50% der gemessenen Geschwindigkeiten liegen bei oder unter diesem Wert, 50% dariber.
Vas: 85% der gemessenen Geschwindigkeiten liegen bei oder unter diesem Wert, 15% dariber.

Die gefahrenen Geschwindigkeiten stdlich der Bahnlinie an der Landsirasse 32 sind
beeinflusst durch die regelméssigen Schliessungen des Bahnibergangs (tagsiiber 6-
mal pro Stunde). Es ist davon auszugehen, dass die Fahrzeuge kurz vor Schliessung
eher beschleunigen und die Fahrzeuge nach der Offnung der Barriere langsamer als
sonst den Messquerschnitt passieren. insgesamt kann angenommen werden, dass das
Geschwindigkeitsniveau bei offener Barriere etwas hdher sein dirfte als Uber die ge-
samte Messperiode. Das Geschwindigkeitsniveau Ves liegt demnach an beiden Mess-
guerschnitten (iber 40 km/h. Bei einer allfailigen Einflhrung einer Tempo-30-Zone — aber
nicht bei einer Streckensignalisation Tempo-30 — wéren bauliche Massnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung notwendig.

Die Messungen haben gezeigt, dass teilweise noch einiges schneller gefahren wird. An
beiden Querschnitten wurden Geschwindigkeiten von bis zu 75 km/h registriert.

VERKEHRSBELASTUNG

Der durchschnittliche tagliche Verkehr an der Landstrasse beim Querschnitt 2 — also
zwischen Flaacherstrasse und Thurtalstrasse — betrug wéahrend der Messperiode ca.
4'500 Fahrzeuge pro Tag. Die Zahlung siidlich der Bahnlinie konnte wegen einer Bau-
stelle nur wahrend 3 Tagen durchgeflihrt werden. Die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsmenge kann aufgrund der Messung hier auf rund 3'000 Fahrzeuge pro Tag ge-
schatzt werden. Gemass kantonalem Verkehrsmodell betragt der DTV (Zustand 2018)
hier ca. 3'800 Fahrzeuge pro Tag. Der Lastwagenanteil wurde an beiden Messquer-
schnitten nicht explizit erfasst. Gemass kantonalem Verkehrsmodell liegt er an Werkta-
gen bei rund 2 %. Je nach Baustellensituation in der Umgebung kann er auch deutlich
héher sein.



Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Hdchstgeschwindigkeit 30 km/h" 3

Die Landstrasse wird von vielen Velofahrenden genutzt. Sie ist Teil zweier Radrouten
und des kantonalen Alltags-Velonetzes. Zudem ist er auch Teil des Fahrrad-Schulweges
von Primar- und Sekundarschillerinnen und -schilern sowohl aus Andelfingen wie auch
von aussenstehenden Gemeinden.

UNFALLAUSWERTUNG

Die Unfallauswertung der Kantonspolizei Ziirich zwischen dem 01.04.2013 und dem

31.03.2018 (ist allenfalls noch zu aktualisieren) ergab nur wenige Riickschllisse auf ge-

fahrliche Situationen im Untersuchungsgebiet. Die Mehrheit der in den letzten 5 Jahren

registrierten Unfélle waren Parkierunfalle oder Selbstunfélle, welche nicht auf zu hohe

Geschwindigkeiten zuriickgefuhrt werden konnten. Im Folgenden werden die anderen

Unfélle kurz beschrieben:

= Ein Abbiegeunfall und ein Auffahrunfall am Knoten Flaacherstrasse / Landstrasse

= Ein Abbiegeunfall am Knoten Humlikonerstrasse / Landstrasse bei geschlossener
Barriere

= Ein Auffahrunfall vor dem Fussgéngerstreifen Uber die Landstrasse



Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Hdchstgeschwindigkeit 30 km/h"

4 ANALYSE DER VERKEHRSSICHERHEIT

Die bei einer Begehung festgestellten Sicherheitsdefizite werden in der Abbildung 1 im

Anhang dargestellt.

Entlang der Landstrasse siidlich des Knotens mit der Flaacherstrasse gibt es eine Viel-
zahl von Sicherheitsdefiziten.

Ungenligende Sichtweiten bei mehreren Fussgangerstreifen.
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Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Héchstgeschwindigkeit 30 km/h" 5

» Fussgéngerquerungen ohne Fussgangerstreifen an unibersichtlichen Stellen, d.h.
an Stellen mit ungeniigenden Sichtweiten.




Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Hchstgeschwindigkeit 30 km/h"

= Fehlendes Trottoir auf der Ostseite zwischen Thurtalstrasse und Ursprungstrasse,
so dass die Fussgénger entweder auf der Fahrbahn gehen milssen oder die Strasse
abseits der vorhandenen Fussgangerstreifen teilweise ohne die notwendigen Sicht-

weiten (siehe oben) queren miissen.
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Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "H&chstgeschwindigkeit 30 km/h" 8

= Ungenligende Strassenbreite (b = 6.0 — 7.0 m) fir den Begegnungsfall Lastwagen /
Lastwagen bei einer Begegnungsgeschwindigkeit von 50 km/h (erforderliche Fahr-
bahnbreite = 7.0 m). Dies ist insbesondere im kurvigen Abschnitt aufgrund der zu

geringen Sichtweiten kritisch.

= Die Flhrung des Veloverkehrs auf der Landstrasse ist bei einer Strassenbreite von
6.0 — 7.0 m und der vorhandenen Verkehrsbelastung (> 2'500 Fz / Tag) mit Ge-
mischtverkehr unvertraglich resp. gefahrlich. Dies umso mehr, da sowohl der Velo-
anteil (diverse Radrouten fiihren entlang der Landstrasse) als auch der Schwerver-
kehrsanteil zumindest zeitweise verhaltnismassig hoch ist.
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= Ungenigende Anhaltesichtweite im Kurvenbereich.




Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Héchstgeschwindigkeit 30 km/h" 10

= Mangelhafte Absturzsicherung auf der Nordseite im kurvigen Abschnitt mit einer Ab-
sturzhdhe von ber 3 m.

= Zwischen der Thurtalstrasse und dem Bahnibergang gibt es an verschiedenen Stel-
len senkrechte private Parkfelder, die direkt bis an den Strassenrand reichen und
auch haufig genutzt werden. Dies kann beim Rickwarts-Ausparkieren zu geféhrli-
chen Situationen flhren. Zudem schranken sie die Sichtweiten fur die Fahrzeuge
auf der Landstrasse ein und verhindern eine ausreichende Sicht auf Fussganger,
welche die Strasse queren muissen.

— e o e o i 2 VPR Y R YR TR




Landstrasse Andelfingen, Machbarkeit Streckensignalisation "Hochstgeschwindigkeit 30 km/h" 11

= S{dlich der Bahnlinie befinden sich 2 private Liegenschaftsausfahrten, die eine zu
geringe Knotensichtweite aufweisen.

Das Gefahrenpotential ist in erster Linie abhangig von den gefahrenen Geschwindigkei-
ten. Die Geschwindigkeitsmessungen haben gezeigt, dass viele Fahrzeugfihrer schnel-
ler unterwegs sind als es die Situation erfordern wiirde.
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EIGNUNG FUR TEMPO-30 (STRECKENSIGNALISATION)

Fir eine Reduktion der signalisierten Héchstgeschwindigkeit missen Grinde gemaéss
Art. 108 SSV gegeben sein. In diesem Fall geht es im Wesentlichen darum, ob Gefahren
vorhanden sind, welche nicht rechtzeitig erkennbar und nicht anders behebbar sind.

Die Analyse der bestehenden Situation zeigt, dass auf den untersuchten Strassenab-
schnitten der Landstrasse (Nebenstrasse innerorts) sehr viele Sicherheitsdefizite vor-
handen sind (siehe Kap. 0}.

Ein Teil der festgestellten Gefahren, wie z.B. die ungeniigende Strassenbreite oder die
ungeniigende Anhaltesichtweite wéren fiir die Verkehrsteilnehmer erkennbar’, die meis-
ten jedoch wie z.B. nicht ausreichende Sichtweiten bei Ausfahrten, Fussgangerquerun-
gen oder riickwérts ausparkierende Fahrzeuge sind nicht oder nur schwer erkennbar.
Einige Defizite, wie z.B. die am Strassenrand parkierten Autos oder die durch Hecken
verdeckten Liegenschaftsausgange, liessen sich zwar "einfach” beheben. In der Praxis
ist es aber haufig so, dass sich eine Behebung rechtlich nicht durchsetzen lasst (Bestan-
desgarantie Parkfelder auf privatem Grund) oder haufig nur temporar umgesetzt wird
(einmaliges Schneiden der Bepflanzung). Die meisten Sicherheitsdefizite lassen sich
also nicht oder nur mit einem sehr hohen resp. unverhaltnisméssig hohen Aufwand be-
heben.

Mit der Herabsetzung der signalisierten Héchstgeschwindigkeit kann die Sicherheit fur
alle Verkehrsteilnehmer erhéht werden.

Zudem sind insbesondere auch Schiiler und altere Leute, also Strassenbeniitzer, die
eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bedirfen, betroffen.

Deshalb sind u.E. die Voraussetzungen fiir die Reduktion der signalisierten Geschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf dem grdssten Teil der Landstrasse innerhalb des
Untersuchungsgebietes (siehe Abbildung 1) gegeben und die Anforderungen gemass
Art. 108 SSV erflillt.

Die Masshahme ist zudem verhéltnismassig, weil die negativen Auswirkungen auf die
Verkehrsteilnehmer (z.B. etwas ldngere Reisezeiten flir den motorisierten Verkehr) und
die Anwohner sehr gering sind im Vergleich zum Nutzen (Erh6hung der Verkehrssicher-
heit insbesondere fir Fussganger und Radfahrendende, Reduktion der LArmimmissio-
nen, Erhéhung der Raum- und Lebensqualitat).

' Anhand der Geschwindigkeitsmessungen zeigt sich jedoch, dass viele Verkehrsteilnehmer diese Gefah-
ren nicht erkennen und somit ihre Geschwindigkeit nicht den 6rtlichen Verhéltnissen anpassen.
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SIGNALISATION

Bei der angestrebten Signalisation "Héchstgeschwindigkeit 30 km/h" (Signal 2.30) han-
delt es sich nicht um eine Zonensignalisation. Da es eine Abweichung der allgemeinen
Hochstgeschwindigkeit ist, muss sie bei jeder Strassenverzweigung wiederholt werden.

Allerdings kénnte gemass Art. 2a Abs. 6 ein Hauptstrassenabschnitt, bei dem auf Grund
der Voraussetzungen nach Artikel 108 die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt
wird, ausnahmsweise bei besonderen ortlichen Gegebenheiten (z. B. in einem Ortsze-
ntrum oder in einem Altstadtgebiet) in eine Tempo-30-Zone einbezogen werden. Das gilt
an Orten, an denen das Fussgangeraufkommen am grdssten ist oder wenn sie zentral
durch eine umliegende Tempo-30-Zone verlauft und der Einbezug sich aus Praktikabili-
tatsgrinden aufdrangt.

Im Falle der Landstrasse handelt es sich aber nicht um eine Haupt- sondern um eine
Nebenstrasse. Trotzdem erscheint es uns zweckmassig, wenn sie in die umliegende
Tempo-30-Zone integriert wiirde, da es fur Verkehrsteilnehmende wenig verstandlich
ware, dass bei einem Abzweigen z.B. von der Landstrasse (signalisiert mit "HOchstge-
schwindigkeit 30 km/h") in die Thurtalstrasse das Signal "Tempo-30-Zone" folgt.

Die Lage der einzelnen notwendigen Signale werden in einer nachsten Phase gemein-
sam mit der Kantonspolizei vor Ort definiert.

Frauenfeld, 27. Oktober 2022 biiro widmer ag



